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STRASSENBAU

Riss-Sanierung im
Asphaltstrafienbau

Der Begriff ,.Strafenerhaltung” beinhaltet die betriebliche
und bauliche Erhaltung der Verkehrsflachen. Unter
~baulicher Erhaltung” ist u.a. die Instandhaltung von
Straflenbefestigungen mittels kleinflachiger baulicher
Sofortmafinahmen zur Substanzerhaltung zu verstehen.
Hierzu zahlt auch die Fugen- und Risssanierung.

len ein enormes Anlagevermégen dar. Aus diesem Grund

sollte es im Interesse aller liegen, ein solches Kapital iiber
einen moglichst langen Zeitraum zu erhalten. Dieses ist jedoch
nur durch kontinuierliche Straflenerhaltungsmafinahmen rea-
lisierbar. Nur mit rechtzeitig durchgefithrten Instandhaltungs-
Mafinahmen kénnen die Gesamtaufwendungen zur Werterhal-
tung einer Strafle in iiberschaubarem Rahmen gehalten werden
konnen.
Eine Fugen- oder Risssanierung, also kleinflichige bauliche
Sofortmafnahmen zur Substanzerhaltung sind normaler Wei-
se dann erforderlich, wenn Haarrisse in der wasserfithrenden
Schicht der Stralenoberfliche auftreten. Haufigste Ursachen
dafiir sind aufplatzende Mittelnahte z.B. aufgrund mangelhafter
Ausfiithrung, zu hohen Verkehrsbelastungen in Verbindung mit
nicht ausreichender Tragschicht sowie auch durch thermisch be-
dingte Rissbildung.
Durch die Risse dringt Oberflichenwasser in den Strafenun-
terbau ein. Das eindringende Oberflichenwasser unterspiilt
allmahlich den Straflenunterbau. Dieses fithrt zu mangelnder
Funktion des Unterbaues und zur Bildung von Netzrissen in der
Straflenoberfliche, was eine ganzflichige Oberflichenbehand-
lung erforderlich machen wiirde.

D ie bundesdeutschen Verkehrsflichenbefestigungen stel-

Professionelle Sanierung

Unverminderte Verkehrsbelastung in Verbindung mit Frost-
Tauwechsel haben schliellich die Entstehung von Schlaglé-
chern und Abplatzungen im Randbereich zur Folge. Mit der
Anwendung der Fugen- und Risssanierung wird der Erhalt des
Gebrauchswertes der Strafle gesichert. Die in Wedemark bei
Hannover ansissige SpagoTec GmbH hat sich auf eine solche
Sanierungs-Technologie im bundesweiten Einsatz spezialisiert.
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Fiir das von ihr optimierte System der Risssanierung verwendet
sie ein Vergussgerat Typ LS 500 F-KO von der schifer-technic
GmbH aus Fellbach / Stuttgart. Die spezielle Ausstattung dieser
Maschine erfolgte in Abstimmung zwischen beiden Firmen. So
befinden sich auf dem selbst fahrenden Tandemfahrgestell der
LS 500 F-KO ein Kompressor fiir Druckluft zum Ausblasen mit-
tels Heif8luftlanze, die komplette Vergussausstattung mit elekt-
rischer Schlauchheizung sowie die individuelle Abstreueinrich-
tung mittels Splittinjektionsverfahren.

Vorarbeiten sind entscheidend

Zur optimalen Risssanierung ist es erforderlich, dass das Ver-
gussmaterial in die Risse eindringen und diese vollstindig
iiberdecken kann. Das setzt vor dem Vergieflen ein intensives
Reinigen der Risse oder auch der betreffenden Strafenober-
fliche voraus. Dieses erfolgt durch Ausblasen der jeweiligen
Reparaturstelle per Hand gefithrter Heifluftlanze mit auf
ca. 350 - 400°C erhitzter Luft bei einem Druck von 4 - 5 bar.
Durch den hohen Druck und die enorme Hitze wird die schad-
hafte Stelle von Schmutz und loser Kérnung gesidubert,
gleichzeitig auch getrocknet und vorgewirmt. Die Flanken
der dadurch auch etwas erweiterten Risse werden auflerdem
angeschmolzen (das Bindemittel wird aktiviert), was zu ei-
ner verbesserten Flankenhaftung der Vergussmasse beitrigt.
Der Bediener der Ausblaseinrichtung geht mit der Heilluftlanze
vorweg und bereitet die Schadstellen zum Vergiefien durch ent-
sprechend erforderliche Heif8luft-Behandlung vor.

Fachgerechte Bauausfithrung

Sofort nach dem Ausblasen wird das auf ca. 170°C erhitzte Ver-
gussmaterial mit der elektrisch beheizten Vergusslanze auf den
Sanierungsbereich aufgetragen. Dank einer elektromagnetischen
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Ubergang von Netzrissen zu Schlagléchern.

Zu-/Abschaltung der thermalélbeheizten Bitumen-
pumpe mittels Kippschalter an der Vergusslanze wird
einerseits eine Verschleiffminderung der Bitumen-
pumpe erreicht, da dadurch keine Zirkulation der Ver-
gussmasse notwendig ist. Andererseits jedoch wird
dadurch ein Nachtropfen von Vergussmaterial beim
Umsetzen der Lanze zum nichsten Riss minimiert!
Sofort im Anschluss an das Vergieflen wird die fri-
sche Oberfliche mit einem Splittgranulat von einer
max. Korngrofle bis 1 / 3 abgestreut. Im Interesse
einer besseren Haftung der Kérnung in der Verguss-
masse sollte beim Einarbeiten der Kérnung nach
dem Prinzip “frisch-in-frisch® verfahren werden.
Nur mit einwandfrei durchgefithrten Erhaltungs-
mafinahmen von Asphaltstrafien kann die Sicherheit  Risssanierung durch die Firma SpagoTec mit einer Schéfer LS 500 F-KO.
im Straflenverkehr weiterhin gewahrleistet bleiben.
Dank der selbstfahrenden Schifer LS 500 F-KO ist
ein ziigiges Arbeiten unter flieendem Verkehr mog-
lich, d.h. sie stellt praktisch eine ,Wander-Baustelle”
dar.

Ein sicherer und ziigiger Verkehr dient schlief8lich
auch dem Umweltschutz und minimiert die Stra-
Rennutzerkosten sowie die Kosten von Unfillen und
deren Folgen. Die Erhaltung von Asphaltstrafien ist
grundsitzlich in den ,Zusitzlichen Technischen Ver-
tragsbedingungen und Richtlinien fiir die Bauliche
Erhaltung von Verkehrsflichenbefestigungen - As-
phaltbauweisen (ZTV BEA-StB 09/13)“ geregelt.

schifer-technic gmbh
www.schaefer-technic.com B Schnelle und effektive Risssanierung.
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