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0 SCHAFER-TECHNIC

Vorausschauender Strallenunterhalt

Kommunen wie die Hansestadt Liibeck zeigen sich inzwischen offen fiir moderne, umweltfreundliche und dabei
auch kostengtinstige StraBenunterhaltungsmalnahmen — hier speziell fiir DSK-Asphalt (Diinne Asphaltschichten
im Kalteinbau). Haufig weisen OrtsstrafBen typische Schadenshilder auf; Netzrisse und Kornausbriiche, u. a. zuriick-
zufiihren auf Ausmagerungen der alten StraBenoberflache bedingt unter anderem durch jahrelange UV-Strahlen-
Einwirkung, sowie starke Absenkungen, primdr an Nahtstellen von nachtraglich installierten Versorgungs-
anschliissen. In solchen Fallen fiihren das Eindringen von Oberflachenwasser und Frost-/Tauwechsel zu graBeren
Schaden wie Schlaglochbildung oder starke Absenkungen. DSK-Asphalt bietet sich hier als eine bewahrte

Sanierungsmethode an.

Der zum Vorspritzen erforderliche Spritzbalken ist unterhalb des
Bedienstandes, hinter der letzten Achse der DSK-Maschine platziert,

 SK-Asphalt wird durch die
L/ Verwendung von Polymerbi-
tumenemulsionen in kaltem Zu-
stand direkt auf der Verlegema-
schine produziert und sofort als
Asphaltmischgut auf die Ver-
kehrsflache appliziert. Dank der
Kaltbauwetse bestehtnur ein ge-
ringer Energiebedarf, daraus re-

Eine DSK-Verlegemaschine Typ
Schafer SMS 12.000, eingesetzt
von Possehl Spezialbau aus

Sprendlingen.

sultierend auch eine niedrige
C0,-Belastung. Der Einbau von
DSK-Asphaltaufder Baustelle er-
folgtin elektronisch gesteuerten
Verlegemaschinen. In Abhédngig-
keit von der Beschaffenheit des
alten Untergrunds wird die
Korngrofie des Mischgutes be-
stimmt und festgelegt bzw. ob
cin- oder zweilagig eingebaut
werden muss. Letzteres ist meist
dann erforderlich, wenn eine
Vorprofilierung vorher angera-
ten ist.

Die Einbaustirke von DSK-
Asphalt betragt durchschnittlich
ca. 1 cm. Somit entfalien meist
aufwendige Nebenarbeiten wie
zum Beispiel das Abfrisen der al-
ten Deckschicht oder das Regu-
lieren von Einbauten bei Kanal-
schachten.

Der Einbau von DSK-Asphalt
verursacht sowohl fiur den flie-
fRenden Verkehr als auch fir die

Anlieger nur geringe Beeintrach-
tigungen. So kann die frisch ver-
legte Oberflache binnen 30 Mi-
nuten wieder fur den Verkehr
freigegeben werden,

Ausdiesen Griindenbetrach-
tete die Stadt Lubeck den DSK-
Asphalt als das effektivste und
kostenglinstigste Verfahren fir
ihre peplanten StraRenerhal-
tungsmafénahmen. Mit diesen
Arbeiten wurde das in Sprendlin-
gen (Rhein-Hessen) ansassige

Netzrisse und Kornausbriiche,
u. a. zurtickzuflihren auf
Ausmagerungen der alten
StraBBenoberfldche.

Unternehmen Possehl Spezial-
bau, dessen Stammbhaus sich in
Labeck befindet, beauftragt.

Einbau in Liibeck

Zur Vorprofilierung der Strafden-
oberflache wird eine DSK-8-
Asphaltlage mit maximaler Korn-
groflevon B mmaufgebracht. Be-
dingt durch die Ausmagerung
der vorhandenen Strafenober-
flache war es erforderlich, eine
Bitumenemulsion als Haftver-
besserer direkt vor dem DSK-
Verteilerkasten vorzuspritzen,
Beide zum Einsatz gelkommenen
Possehl-Maschinen waren mit ei-
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ner Vorspritzeinrichtung von
Schafer-Technic  ausgestattet
Der zum Vorspritzen erforderli-
che Spritzbalken ist unterhalh
des Bedienstandes, hinter der
letzten Achse der DSK-Maschine,
also direkt vor der Einbaubohle
platziert. So kann vor dem Auf-
bringen des DSK-Asphaltes kein

Eine mit DSK-Asphalt sanierte
StraBe kann bereits nach einer
halben Stunde wieder fir den
Verkehr frei gegeben werden.

Schmutz oder Staub den Schich-
tenverbund beeintrdchtigen. Die
Dosierung der Emulsion ist, den
Anforderungen entsprechend,
variabel einstellbar. Bei Verande-
rung der Einbaubreite der Vario

Einbaubohle passt sich die
Spritzbreite des Vorspritzbal-
kens automatisch an. Die instal-
lierte Steuerung Touch-Coatrol

n Einbau-Fakten

910-10 der Schéfer SMS 12.000
beinhaltet eine SPS-Steuerung
nebst Bedienterminal mit Anzei-
ge und Eingabe der Betriebsda-
ten. Durch sie ist eine zeitlich
exakte Reihenfolge fur Startund
Stopp der verschiedenen Kom-
ponenten programmierbar. Die
Eingabe der Rezeptur aller Kom-
ponenten erfolgt Gber Prozent-
werte, bezogen auf die Menge
des Minerals.

Rund 45 Minuten nach Ein-
bau der Vorprofilierung wird in
gleichem Verfahren die zweite,
DSK-Asphaltlage mit einer maxi-
malen Kornung von 5 mm einge-
baut. Das Verlegen dieses homo-
genen DSK-Asphaltmischgutes
erfolgt per Einbaubohle, die mit
Verteilerschnecken ausgestattet
ist. DSK-Asphalt eignet sich zur
[nstandsetzung von Verkehrsfla-
chen aller Belastungsklassen,
kann uater fliefendem Verkehr
eingebaut werden und zeichnet
sich durch ihre hohe Tagesleis-
tungbei geringer Verkehrsbeein-
trachtigung aus. Die Nutzungs-
dauer der mit DSK-Asphalt aus-
gestatteten Asphaltflachen liegt
nach Angaben von Schafer-Tech-
nic erfahrungsgemaf bei ca. acht
bis 14 Jahren. Wiegmann ®

Einbau von DSK-Asphalt in Liibeck

von groBeren StraBBenschaden.

2. Reinigen der zu bearbeitenden StraBenoberflache mit Kehrsaugmaschine
und/oder Wasserhochdruckreiniger (pmac 150 bar).

3. Markieren und Abkleben aller in dem StraBenabschnitt vorhandenen Ein-
bauten, wie Kanaldeckel oder Gully.

4. Einbau der ersten Lage DSK-Asphait.

5. Einbau einer zweiten Lage DSK-Asphalt.

1. Sichtpriifung der einzelnen StraBenabschnitte und ggf. vorab Behebung




