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Maschinen und Gerdate fUr StraBenunterhaltung und -instandsetzung

Sehr wirtschaftlich arbeiten die von schéfer technic angebotenen Reparatur-
zlge, bestehend aus einem Spezial-Sattelauflieger-Fahrgestell fiir den Bin-
demittelbehélter (12.000 Liter) und dem nachgeordneten Anhénger. Mit Hil-
fe eines ausfahrbaren Ladebandes kann der Splitt direkt vom Kipper in den

Splittbunker befordert werden.

Maschinen fiir den StraBenunterhalt

schéafer technic GmbH /
D-70736 Fellbach.

Das deutsche StraBennetz bestent groBtenteils
aus  bitumenhaltigen  Asphaltbelagen und
Mischgttern. Um die hohe Fahrsicherheit und
den Fahrkomfort unserer StraBen zu erhalten,
sind StraBenunterhaltungsmaBnahmen  drin-
gend notwendig. Stéandig werden in diesem Be-
reich technische und qualitative Weiterentwick-
lungen betrieben, um eine hdhere Qualitat und
Wirtschaftlichkeit bei der Unterhaltung der Stra-
Ben zu erreichen. Dies gilt sowohl fur den Neu-
bau als auch fur die Unterhaltung der bestehen-
den Verkehrsflachen, die eine aktuelle und wirt-
schaftliche Lésung verlangen. Die besondere
Problemstellung dabei ist, daB die MaBnahmen
innerhalb kurzer Zeit abgeschlossen sein sollten
und der StraBenverkehr maglichst rasch wieder
freigegeben wird. Trotz der schnellen Einbauzeit
soll der StraBenbelag aber zugleich hochwertig
und langlebig sein. Die Firma schafer-technic
gmbbh ist seit Jahrzehnten im Bereich der Ma-
schinentechnik fur StraBenunterhaltung und
StraBensanierung tatig. Verschiedene Maschi-
nentypen wurden entwickelt, die dem wirt-
schaftlichen Baustelleneinsatz und dem not-
wendigen Qualitatsstandard entsprechen. An-
gelehntan die Veroffentlichungen der Merkblat-
ter »TLBEA-StBO7 « und » TL PmOB« und der jah-
relangen Zusammenarbeit mit Anwendern,
wurden hier Konzepte erarbeitet, die einen fach-
gerechten Einbau und die Sanierung der Ver-
kehrsflachen erfillen. Hierfir wurden speziell
Kombinationsmaschinen entwickelt, die die
Baustellenanforderungen und die Belagsqualitat
erfullen sowie groB3e Verlegeleistungen und eine
hohe Flexibilitat garantieren. Die OB-Maschine
»Road-Master 4100« ist solch eine Kombina-
tionsmaschine zur Herstellung von ganzflachi-
gen Oberfldchenbehandlungen oder partiellen
Reparaturarbeiten. In einem Arbeitsgang wird
bis zu einer Arbeitsbreite von 4160 mm eine ge-
nau dosierte Menge Bitumen oder Bitumen-
emulsion aufgespritzt undim selben Arbeitsgang
innerhalb von Sekunden automatisch mit Splitt
abgestreut. Die Maschine wird vom Fiihrerhaus
aus bedient. Zusatzlich ist auch eine Unterstut-
zung mit Hilfe einer Funkfernsteuerung durch ei-
ne zweite Person moglich. Auf einem Spezial-
Sattelauflieger-Fahrgestell ist ein beheizbarer
Bindemittelbehalter mit bis zu 12.000 Liter auf-

gebaut. Bei ganzflachiger Oberflachenbehand-
lung kénnen pro Tag bis zu 50.000 m? StraBen-
oberflache bearbeitet werden. Die hochentwik-
kelte elektronische Steuerung regelt die Binde-
mittelmenge, berechnet die Fahrstrecke und die
sanierten Quadratmeter. Die Abstimmung von
den angespritzten Stellen und der Einsatz:des
Streuers wird ebenso elektronisch gesteuert. Al-
le normalen StraBenbaubindemittel kénnen ver-
arbeitet werden. Eine Maschine dieser Ausfih-
rung bietet eine hohe Qualitat und Quantitat der
Oberflachenbehandlungen. Die Qualitat wird
wesentlich von Prozessen, wie Bindemittelsprit-
zen, Splittstreuen und Abwalzen, welche in kur-
zen Abstanden geregelt ausgeftihrt werden, be-
einfluBt. — Eine weitere Variante zur Herstellung
von partiellen Reparaturarbeiten oder ganzfla-
chigen Oberflachenbehandlungen sind die Re-
paraturziige mit den Typen »RZA« und »RZS«.
In einem Arbeitsgang wird bis zu einer Arbeits-
breite von 3000 mm eine exakte Menge von al-
len Ublichen StraBenbaubindemitteln aufge-
spritzt und automatisch dieselbe Flache mit
Splitt abgestreut. Dabei kann die Maschine vom
Fuhrerhaus und von bis zu zwei Personen auf der
Arbeitsbihne bedient werden. Der Reparatur-
zug des Typs »RZS 14000« mit einem 12.000 Li-
ter fassenden, beheizbaren Bindemittelbehélter
ist auf einem Spezial-Sattelauflieger-Fahrgestell
mit hydraulischer Lenkung aufgebaut. Im Binde-
mittelbehalter ist das Pumpaggregat fur die ein-
gesetzten Bindemittel enthalten. Auf der Bau-
stelle wird mit Hilfe eines ausfahrbaren Ladeban-
des der Splitt direkt vom Kipper in den Splittbun-
ker geférdert. In 250-mm-Schritten kann die Ar-
beitsbreite bis auf 2500 mm vergréBert werden;
mit Hilfe eines zusatzlich montierten Anbautei-
les ist eine Arbeitsbreite von bis zu 3000 mm
moglich. Die hochentwickelte elektronische
Steuerung regelt in Abhangigkeit zur Fahrge-
schwindigkeit die Bindemittelmenge im Spritz-
balken, berechnet die Fahrstrecke und die sa-
nierten Quadratmeter. Die Abstimmung von an-
gespritzten Stellen und der Einsatz des Streuers
wird ebenso elektronisch gesteuert. Die OB-Ma-
schine » OB-VARIO 4300/4500« ist eine Kombi-
nationsmaschine zur Herstellung von vorwie-
gend ganzflachigen Oberflaichenbehandlun-
gen, wobei alle gebrauchlichen StraBenbaubin-
demittel verarbeitet werden kénnen. Beider Ver-
arbeitung von HeiBbindemittel wird die Maschi-
ne mit einer Thermal6lheizung ausgestattet und
der Koffertank entsprechend der ADR-Norm zu-

Die OB-Maschine » OB-VARIO 4300/4500« ist eine Kombinationsmaschine zur
Herstellung von vorwiegend ganzfliachigen Oberflachenbehandlungen. Die
OB-Maschine hat im vorderen Bereich den Bindemittelbehélter mit Heizung
und Pumpenaggregat, im hinteren Bereich ist der Splittbunker mit Selbst-
ladeeinrichtung angebracht.

gelassen. Mit der ADR-Zulassung kénnen alle
Bindemittel gemaf den UN 3256 und 3257 mi:
oder ohne Gefahrenklasse transportiert und ver-
arbeitet werden. Die OB-Maschine wurde spe-
ziell entwickelt, um die geforderte Qualitatsstei-
gerung bei den Oberflachenbehandlungen ein-
zuhalten und dabei hdchste Leistung zu erzielen
Die Maschine hat im vorderen Bereich den Bin-
demittelbehalter mit Heizung und Pumpenag-
gregat und im hinteren ist der Splittbunker mit
Selbstladeeinrichtung angebracht. Nach dem
Achsaggregat ist der variable Spritzbalken und
der variable Splittsteuer angebaut. Der Sattelan-
hanger wird von einem dreiachsigen Sattelzug-
fahrzeug gezogen. Das Spritzen und Splitten er-
folgt hinter dem Achsaggregat auf einer maxi-
malen Arbeitsbreite von 4,3 m, der Arbeitsablauf
Splittanwalzen wird mit einer nachlaufenden
Gummiradwalze durchgefthrt. Mit dieser Ma-
schinenbauart kdnnen Sonderbeldge, wie Mem-
brane mit SAMI und Spezialabdichtungen, auf
Autobahnen und BundesstraBen verlegt wer-
den. — Die OB-Maschine »Vario 4300« ist eine
Anhangervariante in Verbindung mit einer spe-
ziell fUr den Einsatz ausgerusteten Spritzrampe
Dies ergibt eine groBe Flexibilitat und Einsatz-
maaglichkeit des Zugfahrzeugs. Durch die durch-
dachte Konstruktion von Spritzrampe und
Splittstreuer nach der Hinterachse der OB-Ma-
schine wird die frisch verlegte Flache nicht von
den Fahrzeugreifen befahren, sondern von einer
nachlaufenden Gummiwalze Uberrollt. Damit
kann die Dosiermenge des Splitts deutlich redu-
ziert werden. Das Ergebnis in der Praxis ist weni-
ger Rollsplitt und dadurch mehr Sicherheit in der
Anfangsphase nach der Oberflachenbehand-
lung. Die Kombinationsmaschine revolutionierte
die partielle StraBensanierung mit Oberflachen-
behandlungen. Im Reparaturbetrieb werden pro
Tag bis zu 10.000 m? Reparaturstellen gefertigt
und bei der ganzflachigen Oberflachenbehand-
lung sogar bis zu 50.000. Diese Leistungen sind
nur mit der Splitt-Selbstladeeinrichtung mog-
lich, da die Arbeitsmaschine die Baustelle nicht
verlaBt und dadurch die Rustzeit minimiert wird.
Durch die Verbindung der verschiedenen Bau-
prozesse kann daher von einer »Rollenden Stra-
Benunterhaltung« gesprochen werden. Diese
zusammengefaBten Bauprozesse haben einen
groBen EinfluB auf die Dauer der Verkehrsein-
schrankung und sind eine wirtschaftliche Lo-
sung zum erh|alten der AsphaltstraBen mit gro-
Ber Flachenleistung.



