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Fugentechnik im StraBenbau

Das Verkehrsnetz besteht aus
Straflen mit Asphaltbeligen, im
Autobahnbereich auch mit Be-
tonbeligen. In diesem Bereich
werden technische und qualita-
tive Weiterentwicklungen be-
triecben um eine hohere Sicher-
heit der Abdichtung zu der Stra-
Renunterkonstruktion zu errei-
chen. Dies gilt fiir den Neubau
und die Unterhaltung der beste-
henden Verkehrsflichen. Die
Firma schifer-technic ist seit
langem im Bereich der Maschi-
nentechnik fiir Strafenunter-
haltung und Stralensanierung
titig. Es wurden verschiedene
Maschinentypen entwickelt, die
dem wirtschaftlichem Baustel-
leneinsatz und den notwendigen
Qualititsstandards entsprechen.

Angelehntan die Veréffentli-
chungen der Merkblitter ZTV
Fug-Stb01; TLFug-Stb01 und
H SR fiir Schlieflen und Sanieren
von Fugen, Rissen und Nihten
in Verkehrsflichen aus Asphalt
oder Beton, wurde bei schifer-
technic ein Konzept entwickelt,
das den fachgerechten Einbau
und die Sanierung der Verkehrs-
flichen sichert.

Die Geriteanforderungen
der Fugentechnik sind in zwei
Hauptbereiche zu untergliedern.
Die vorbereitenden Mafinahmen
wie das Frisen oder Ausblasen
der Fuge und den eigentlichen
Verguss und das Abdichten der
zu behandelnden Strafenoberfli-
che. Mit der schifer Fugenfrise
werden Fugen, Risse, auch ,wil-
de® Risse im Asphalt, entspre-
chend der Anforderung aufge-
frist. Die Frisscheiben sind mit
Hartmetall ausgefiihrt und kon-
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Fugenfriise Typ ,,S FF12/SF*

nen unterschiedliche Frisbreiten
zwischen 10 und 20mm betra-
gen, die Fristiefe ist variabel zwi-
schen 15 und 40 mm einstellbar.
Die Fugenfrise mit hoher Tages-
leistung ist eine selbstfahrende
und sehr wendige Maschine. Ge-
achtet wurde auf eine ergonomi-
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Fugenverguss bei Asphalt.

wird diese danach mit der schifer
Fugenbiirste gesiubert. Das Ge-
rit ist handgefiihrt und flexibel
einsetzbar. Der Motor treibt iiber
einen Riemen die Spezialbiirste
an. Die Biirste kann auch als
Schneidgerit eingesetzt werden.
Um die behandelte Fuge wie-

sche Handha- der mit Verguss-
bung sowie Ar- Baustellengerechte masse abzudich-
beitsbedingun- Maschinen ten, wird mit

gen mit Sitz bei

der Maschine. Nach dem Frisen
wird die Fuge mit einer Heif3luft-
lanze vom Typ schifer ,Fugen-
wolf* ausgeblasen, getrocknet
und die Flanken werden ange-
schmolzen um einen besseren
Verbund mit der neuen Fugen-
vergussmasse zu erzielen. Mit
dem ,Fugenwolf* ist es auch
méglich, vorhandene Risse im
Asphalt aufzuweiten und zu siu-
bern ohne zu Frisen. Auch ist er
einsetzbar bei Betonfugen, um
die Fuge zu siubern und auszu-
trocknen. Zum Betrieb des ,,Fu-
genwolf” sind ein Kompressor
und Propangas notwendig. Wird
eine Fuge im Beton geschnitten,
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dem schifer Fu-
genvergusskocher die temperier-
te Masse zu der Fuge gefordert
und eingebracht. Entsprechend
der Einsatzbedingungen und er-
forderlichen Leistungen sind un-
terschiedliche Typen von Fugen-
vergusskocher, die zwischen 100
bis 8001 liegen, verfiigbar. Die
Kocher sind mit einem Diesel-
motor ausgestattet, der iiber die
Hydraulik alle Baugruppen, wie

Rithrwerk,  Pumpenaggregat,
Selbstfahrantrieb oder auch Um-
wilzpumpe  antreibt.  Der

Schmelzkessel verfiigt iiber ein
integriertes Rithrwerk, das hy-
draulisch angetrieben ist. Die
Vergussmasse wird iiber ein indi-
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rektes Heizungssystem schnell
und schonend geschmolzen und
auf der Verarbeitungstemperatur
gehalten. Die maximale Verarbei-
tungstemperatur liegt bei 200°C.
Das Heizungssystem wird mit
Gas oder Heizél betrieben. Ein
Spezialrithrwerk sorgt fiir einen
reibungslosen Betrieb wihrend
der Autheizphase und einer gu-
ten Umwilzung um gleiche Tem-
peraturen im Kessel und am
Pumpenaggregat zu erhalten.
Den Fugenvergusskocher gibt es
als Aufsatzgerit (beispielsweise
auf Pritsche oder Hinger) und als
mobiles Gerit aufgebaut auf ein
Spezialfahrgestell mit Selbstfahr-
antrieb, um auf der Baustelle ent-
sprechend den Erfordernissen zu
rangieren. Von dem integrierten
Pumpenaggregat mit Sicherheits-
armaturen wird die Vergussmas-
se iiber einen speziellen Verguss-
schlauch feinregulierbar zu dem
Vergussrohr gefordert. Dieses
wird von dem Bedienmann in
der Fuge gefiihrt, um die Masse
dosiert einzubringen. Es gibt un-
terschiedliche Vergussrohre, um
auch verschiedene Uberginge
herzustellen.

Mit einem Anbausatz ist es
auch méglich, Naht- und Flan-
kenbehandlung  wirtschaftlich
durchzufiihren. Hier wird ein zu-
sitzlicher Spritzkopf mit Steue-
rung und Bedienung an den Fu-
genvergusskocher angebaut. Es
werden auch Schmelzkocher oh-
ne Fugenvergussaggregat ange-
boten, die fiir Handverguss, die
Markiermasseaufbereitung oder
fir Kleinarbeiten mit Guss-
asphalt eingesetzt werden kon-
nen. [ ]
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